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Saver-Buell XB-12R/Wing Storm Racer

SPORT
SGHAU

Wenn ein Sportgespann richtig viel Geld kostet, muss das Leistungsangebot
entsprechend hoch sein. Oder aber der SpaB-Faktor -
wie bei der Buell XB-12R von Saver.

espanne mit Maschinen von
Harley-Davidson gibt es jede
Menge — darunter auch ernst-
haft sportliche. Dagegen blie-

ben Buell-Bikes bislang von der Ge-
spannszene vollig unbeachtet. Nun
wagte sich Sauer als erster Herstel-

Beeindruckend: Vorderradfithrung
im Star-Wars-Format
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HILFSRAHMEN

Do ouf die Fohrwerke von Ge-
spannen hohere Querkriifie wirken
als bei Solomotorriidern, miissen

die Basismoschinen in den meisten
Fillen mit Hilfsrahmen verstiirkt
werden. Auflerdem helfen diese
angeschraubten oder angeschweifl-
ten Zusatzrohmen, den Seitenwa-
gen anzubringen.
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ler an die Sportler mit Harley-Herzen
— und suchte sich mit der XB-12R
gleich ein sehr kniffliges Projekt.

Denn der Alurahmen der XB ist
nicht nur konsequent auf Leichtbau
ausgelegt, sondern fungiert zudem
als Sprittank. Die Hinterradschwinge
bunkert das Ol fiir die Trocken-
sumpfschmierung des V-Twins. Als
tragendes Teil fiir den Gespannbetrieh
ist das Fahrgestell nicht geeigner,
nachtriigliche Schweillarbeiten zur
Verstirkung bergen dariiber hinaus
die Gefahr von Undichtigkeiten.

Nun kénnte man ein komplett neu-
es Spezialchassis konstruieren, was
nicht zuletzt einen separaten Benzin-
tank samt passender Zuleitungen er-
fordern wiirde. Ein beachtlicher Auf-
wand, wie man sich unschwer aus-
malen kann. Deshalb entschloss sich
Sauer zu einem Kompromiss und
baute um das Buell-Skelett einen
Hilfsrahmen herum. Das Fahrgestell
der XB-12R dient lediglich als Tri-
ger fiir die Anbauteile.

Wiihrend die Schwinge trotz der

Aufnahme eines breiteren Rades nach
Einschiitzung von Sauer weiter ver-
wendet werden kann, muss die Vor-
dergabel einer speziellen Radaufhiin-
gung weichen. Wie bereits bei der im
letzten Jahr vorgestellten V-Rod adap-
tiert Sauer dazu die Achsschenkel-
lenkung vom Kymos-Gespann des
franzbsischen Herstellers Side Bike.
Dabei iibernimmt Deutschlands nord-
lichster Gespannbauer auch die unge-
wohnliche 13-Zoll-Ridergrife. Die
Leichimetallfelgen stammen rundum
von PLS.

Fiir die Federung setzt Sauer vor-
ne auf White Power, im Heck be-
kommt der im Solobetrieb recht straf-
fe Buell-Dimpfer eine stirkere Feder
verpasst. Die aufwiindige Schriiglen-
ker-Langschwinge fiir das Seitenrad
stiitzt sich iiber ein Bilstein-Gas-
druckfederbein ab. Praktisch: Dessen
Federbasis lisst sich per Handrad
vom Fahrersitz aus auf die jeweilige
Zuladung im Boot einstellen.

Standesgemil} priisentieren sich
auch die Bremsen. Per Pedal wird je

Fotos: K

eine Zange an allen drei Rédern akti-
viert, die zweiten Grimeca-Sattel
vorne und am Beiwagen sind an den
Handhebel angeschlossen. Dabei hat
Sauver ganz bewusst das Ansprech-
verhalten so abgestimmt, dass die
griffigen Reifen erst bei relativ ho-
hen Bedienkriften an ihre Haftgren-
zen gelangen. Dadurch ldsst sich das
Gespann auch bei standesgemify
ziigiger Fahrweise kontrolliert und
spurstabil verzégern.,

Uberzeugen kann auch die mit
einem 15-fach verstellbaren Hydrau-
likdampfer bestiickte Lenkung. Wer
Gespanne mit Tele- oder Schwingen-
gabel gewohnt ist, wird zunichst das
indirekte Lenkverhalten ungewdhn-
lich finden. Doch dank hervorragen-
der Spurhaltung und priziser Rad-
fithrung fasst man zu diesem Dreier
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Komplettumbau ab 38 300 Euro: Aufwéndige Modifikationen machen das Buell-Gespann zum teuren Vergniigen
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schnell Vertrauen. Die gutmiitigen
Fahreigenschaften mit  grofiem
Grenzbereich rithren einerseits aus
dem langen Radstand, andererseits
aus den iippig bemessenen Werten fiir
Spurweite und Seitenrad-Vorlauf,
was die Kombination in Kurven ex-
trem kippsicher macht.

Der Antrieb der XB-12R zihlt
selbst in der Klasse der V-Twins nicht
zu den Top-Athleten. Das schmiilert
den Spal} aber keineswegs, solange
man nicht den Fehler begeht, dieses
Gespann auf der Autobahn auszupres-
sen. Mit seinem bulligen Durchzug
taugt der 101 PS starke Einspritzer
hervorragend fiir flotte LandstraBen-
einsiitze. Am wohlsten fiihlt er sich
im Bereich zwischen drei- und fiinf-
tausend Touren.

Mit dem 15-Zoller muss er fiir
Tempo 100 im fiinften Gang ledig-
lich 3000 U/min drehen — also ein
idealer Motor fiir Fahrer, die hohe
Drehzahlen nervis machen. Was aber
keineswegs heiBlen soll, dass der
Langhuber nach oben hinaus miide
wird, wenn Sprints auf der Uberhol-
spur angesagt sind.

Allerdings gehen solche Tempera-
mentsausbriiche mit zunehmenden
Vibrationen einher. Pluspunkte sam-
melt die XB-12R nebenbei mit re-

lativ moderatem Spritverbrauch so-
wie dem wartungsarmen Zahnrie-
menantrieb.

Prinzipiell stehen auch schlichtere
und damit preisgiinstigere Seitenwa-
gen aus dem Sauver-Programm zur
Wahl. Der hier gezeigte Wing Storm
Racer hat den entscheidenden Vor-
zug, dass er genug Platz bietet, um
den Familienanhang samt umfang-
reicher Picknick-Utensilien spazie-
ren zu fahren. Auf der anderen Seite
liisst sich das komplette Heckabieil
mit wenigen Handgriffen demontie-
ren, damit der Schmiermaxe bei
schnellen Runden auf dem Niirburg-
ring genug Bewegungs-

Ohne geht’s nicht: Das Siahlgeﬂecht
stabilisiert den mit Super bleifrei
befiillten Originalrahmen

freiheit zum Turmen hat.
Gewiss gibt es eine
ganze Reihe Gespanne,
die vergleichbaren Spaly
auch fiir deutlich klei-
neres Geld erméglichen.
Doch wenn niichternes
Kalkiil alle Kaufent-
scheidungen bestim-
men wiirde, hiitten Be-
nelli oder Ferrari be-
stimmt langst Konkurs
anmelden miissen.

Axel
Koenigsbeck

Hat jemand mein Vorderrad gesehen?
Saver krempelte die Fahrwerksgeomeirie
der XB-12R vollig um

SAUER-BUELL
XB-12R/
WING STORM
RACER

Motor: Tweizylinder-Viertokt-V
Hubraum: 1202 cm’
Leistung: 75 kw (101 PS)
bei 6600 U/min

Max. Drehmoment: 110 Nm bei
6000 U/min

Luftkiihlung, Elekirostarter,

Filnfgang-Getriebe, Zahnriemen
Rahmen: LM Briickenrchmen mit
Iweischleifen-Stohlrohrrahmen
Seitenwagen: angeschraubter
Stohlrchrrahmen, Vierpunktanschluss
Radfiihrung v.: Achsschenkellenkung,
50 mm Federweg
Radfihrung h.:  Zweiormschwinge,
Zentralfederbein, 100 mm Federweg
Radfiihrung Seite: gezogene
Schriglenker-Langschwinge,
50 mm Federweg

Bereifung v/h/S: 175/50 R 13/

185/55 R 15/ 175/50 R 13
Radstand: 1750 mm
Spurbreite: 1435 mm

Wendekreis re./li.:
7.98/8,08 + 2 x Spur

Gewicht vollgetanki: 320 kg
Zul. Gesamtgewicht: 750 kg
Tankinhalt: 14 Liter

Kraftstoffverbrauch: ca. 7,5 1/100 km
Hchstgeschwindigkeit: co. 160 km/h
Preise: Kompletigespann 48 400 Euro,

Komplettumbau ab 38 300 Euro

Saver,

Elleriiher Weg 2-4,
24398 Brodershy, Tel 04644/893,
info@mueller-gespanne.de,
www.sauer-sidecar.de
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