ﬁ' cr gin praktisches Beiwa-
| |I 'rllil 1 genmmoiorrad sucht, mit dem
| |

.Ui: grobie Tour gehen kann, ist
bei diesem Gespann mit Sicherhet
fulsch, Fiir solche Zwecke gibt es
bedeutend bessens Zugmaschinen als
cin unverkleidetes Big-Bike mit Ket-
tenantrich. Doch wenn der schnelle
Ritt liber kurvige Straflen reizt, dann
kGonle dic Honds X-Eleven im

Uberzeugungsarbeit: Auch die
Familie findet im Spartboot Plotz
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man bei jedem Wetter auf

Suuer-Trimm  genan das  richiige
Direirad sein.

Mit threm aus der Doppel-X siam-
menden Motor gill die X-Eleven als
Mall der Dinge bei den MNaked Bi-
kes, lhre 136 PS machen sich ange-
nehm bemerkbar: Trotz unglinstiger
Acrodynamik katapultiert der pe-
schmeidige Viersylinder das Gespann
locker aufl 150 kmy/h. Doch diirfte
diesem Wert nur akademische Be-

Folon: Axel Koefigilsech

deutung zukommen, denn wer jagt

schon beinahe ohne Windschutz mit

Dauervollgas iber die Autobahn.
Vielmehr macht die Kraft im Uber-

fluss fasi vergessen, dass Seitenwn-
gen grundsditelich mindestens 201 bis
30 Prozent Leistung kosten. Die X-
Eleven legt auch mit dem fetien Zu-
sategewicht besindruckende Sprin-
ter-Qualitfiten an den Tag. Ab 2000
Touren ist der Vierzylinder bereits

S
Stauroum chne Ende: Selb
X-Eleven-Gespann hat seine prakfischen Seiten

voll bei der Sache, selbst #ligiges
Tempo lisst sich schaltfoul realisie-
ren. Dabei nimmt die Einspritzung
suuber und gut dosierbar Gas: an.
Im Gegensatezu den meisten her<
kiimmlichen Vergaserbanerien hiile
diese Ant der Gemischaofhersitung
fberdies den Spritverbranch  bei
strammer Fahrweise in ertriiglichen
Grenzen, Im Mischbetneb konsu-
mmiert der Vierventiler zirka neun Li-

st ein Flitzer wie daos
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Fahrbericht Saver-Honda X-Eleven/Wing

MUSKELSPIELE

Satte Kroft und bulliges Drehmoment — das ist der Stoff, aus dem so
manche Gespannirtiume sind. Mit der Honda X-Eleven und seinem Wing-
Seitenwagen liisst Peter Saver solche Triume wahr werden.

ter — nicht zu viel fiir ein Gespann
in dieser Leistungs- und Gewichis-
klnsse.

Mun kann man an gine: Zugma-
schine solchen Kalibers nicht ein-
fach ¢inen Seitenwagen schrauben,
Eine derarige Kombination wiirde
weder 2ufriedenstellend fohren noch
auf Dawver den enormen Querbelis-
tungen standhalien, Sauver verstirkt
das Leichimetnllchassis der. X-Ele-
ven deshalb mit Hilfsrahmien-Kom-
ponenten, mif denen der Beiwagen
iiber vier Streben verbunden isi

Standesgemil Huft das Gespann
sufl breiten Leichimetall-Verbunadri-
derm mit verschleiarmen Phw-Rei-
fien. Im Hecek bleibt die Alu-Kasten-
schwinge unanpetaset, der Standard-
dimpfer wird mit einer hirieren Fe-
der aufgeriisiet: (e Vorderradfiih-
rung tibermimmt eine Schwingenga-
bl mint Bilstein-Federbeitien und ver-
stellbarem Lenkungsdiimpler vom
Krefelder Spezialisien LSL.

Gegeniiber der Tele- hat die Schuib-
schwinge den grundsiitelichen Vor-
teil, dass die Federung von der
Ubertragung der Lenkkrifie abge-
kosppetlt 151, D komimi, dass <ich

mit Umristung oul die Schwingen-
gubel problemlos der Nachlauf ver-
kilirzen und damit die Lenkkrafl ver-
ringern lisst, Saver macht sich die-
s¢ Vorziige pekonnt zu Nure: Seine
Radanfhiingung lenkt priizise und
dank geschickt gewithiter Geametrie
weder stoisch noch nerviss, dubei sor-
gen die Bilstein-Federbeine trotz
straffer Ahstimmung fitr ordentlichen
Komfort, Censuso peglitckt ist die
Abstimmung von Heck und Boot,
die Federung am Sentenwagen lisst
sich vom Fahrersite s per Handmd
vorspannen, SchiicBlich macht o4 ¢i-
nen pewaltiigen Unterschied. ob die
Crondel leer oder mit xwel Zentnern
beladen 151,

Dioch selhstobine Zoladung bleibi
dos Cespann asreichend kippstabil.
Auch in seiner nbgespeckien Super-
Sport-Version st der Wing-Beiwa-
gen-beileibe kein Leichitgewicht, da-
fiir verhizifen diem Doppelsitzer sai-
te 1,36 Meter Spurweile zu beruhi-

gender Bodenstandigheit in schoell

gefahrenen Rechtskurven,
Nochdem sich Savers X-Eleven

mit kalkulierbarem Lenkverhalten,

swberem Ceradeauslaot und hoher

Kippsicherheit nun bereis einen ge-
wissen Vertraucnshonus erwirtschaf-
tet hat, zerstreven die Stopper voll
ends alle Zweifel. Der rennerfahre-
ne Saver serrr auf ein aufedindipes
Doppel-Integralsystem: Alle drei Rii-
der werden per Handhebe| undfoder
Pedal hichst effekiiv verziigert.
Als Zweisitzer hat der Wing filr
cinen relntassigen Sportbeiwagen e
gentlich zu viel Plate Dennoch bie-
tet er sich filr die X-Eleven gleich
aus zwei Griunden als idealer Pan-
fer an. Lum einen sete e dem di-
cken Vierzvlinder petilpemnd Macse
entpegen, andererseits verleiht erder
nackien Honda gewisse Tourergua-
litfiten. Vielleicht lasst sich die X-
Eleven dem Hest der Familic so am
chiesten schmackhaft machen: Papa
dreht am Quirl, whirend Mutter und
Nachwuichs ex sich auf der heque-
dere Rollenvereilungen sind selbst-
redend auch denkbar,
Axel
Hoenigsbeck

Grofles Kaliber:
Verstirktes Chassis

Sauver-Trimm: Trofz ungiinshiger Aeradynamik kotapultier!
der Vierzylinder das Gespann auf gute 180 km/h

TECHNIK
SAUER-X-ELEVEN

Moter: Viernylinder- Vierloki- Reihe
Hubroum 1137 md
Leistung: 100 kW (134 F5)
b 9000 min-1
Mox. Drehmoment; 118 iim
bei 7000 min-1
Hiissigheiskishlung. Elekiresismer,
Fiindgang-Gelriche
verstorkter Brukentohmen
s Muprolilen
Seitenwogen:  oaqeschrmobbes Siokl-
roherahmen, Vierpunkionsdluss
Federung v.. Schwingengobel min zwel
Federbeinen, 90 mm Federany
Federung b.: Zweorm-Koskemschwings,
Tontraifederbein, B0 mm Federweg
Federung Seite  Schriglenker-Lang
schwinge, 60 mm Federweg
Bereifung v /h: 185/55 « 15
Bereifung 5 165455 x 13
Bromse: Doppel-Infegrol-Syshem
Rodstand: 1580 mm
Sperbreite: 1340 man
Vorlouf (Seitenrad): 380
Varspur (Seitentad). 13 man
Nodkloof (Verderrod) 35 mm
Gewidht vollgetonkt: A00 kg
Iul. Gesamigewicht: 740 kg
Tankinhalt: 72 Liter
Kraoftstoffverbrouch; ta 9 /100 km
Hichstgeschwindigheit
m 180 km/'h
Testgespenn 57 443 Mork,
Koenplattumbow ob 37 #00 Mosk

Aohmen

Preise.
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