Nordschleife

igentlich war ich mit
meinem, his vor Kur-
sem noch  weltweit
elnmaligen Harley-Davidson
Velod-Lespann ein reiner
Show-Gespann-Biker”
Irotzdem war ich damit seit
dem Frithjabr 2002 bis heute
28.000) Kilomoeter unterwess,

Peter Sauer, der Erbauer
meines Gekihets, lud mich
¢in in Zusammenarbeit mit
Pro Side-Car und dem MO-
TOREAD-actionteam auf der
Nirburgring-Nordschleife
ein neues Fahrgetihl zu ge-
winnen. Mal was Newes,
dachie Ich, Nicht bmmer nur
Pakale firschin Bumstehen
- und "NWiarburgring” klingt
geill

Rechtzeitig habe ich
mich angemeldet und tat-
sichlich noch einen Platz er-
gattert. Jetzt galt es nur
noch, mich fiir den Renn-
strecken-[ressonde 7a efwar-
mien. Tausche widerwillig Jet-
helm und leans gegen lnte-

Erlebnis Niirburgring

gral und ein paar ungewohn-
te Protektoren. fugegeben,
auf der Nordschleife hatte
ich dann ein gutes Gefihl
damit.

Sektionstraining ist an-
gesagt?! Die Nirburgring-
Mordschleife ist anf Gber 20
Kilometern in etwa 30 Sek-
tionen eingeteilt. Jede ein-
#elne trigt einen skurrilen
Mamen wie Schwedenkoeuz
und Fuchsréhre oder Carac-
ciola-Karussell und Galgen-
kopf. Im Turnus wechseln
die einzelnen Gruppen die
jeweiligen Sektionen, Die
Instruktoren erkldrenm mir
dabei den geschicktesten
Fahrweg, iiben mit mir dle
absolut hammerartigste, rei-
fenrauchende Vollbremsung
aus 50, 80 und 100 km/h,
un zeigen mir das kribbeli-
ge Gefihl auf zwel Ridern
die Kurven zu durchfahren
und den schnellsten, opti-
malen Weg auf allen dreien.
Nach der Mittagspause wird
jetzt der Ring am Stick ge-

fahren. Juerst
dann schnell
schneller.

Der zweite Tag: Von den
ungewohnten Strapasgen des
Vortages bin ich gereichnet.
Alle Miidigkeit vertreiben ein
paar lockernde Ubungen, vor-
geturnt vom Ringaret, Dann
sind wir wieder sum Sektions-
training elngetellt: Hatzen-
bach und Hohe Acht. Mach
der Mittagspause steht wieder
Ringtraining auf dem PMlan.
letzt ahne ich schon in gro-
ben figen, wie es nach der
nidchsten Kurve weitergeht,
Um eine zwischenzeitlich
kurze Konzentratlonsschwi-
che zu {iberbricken, darl ich
im Hoot von Peter Saver mit-
fahren. Das ist absolut, ulti-
mativ das geilste Geflihl, ein-
mal als "Schmiermaxe um of-
fenen deitenwagen rum zZu
turnen und nicht nur wie
sonst immer auf der Maschi-
ne zu sitzen. Der Tiefpunkt ist
iiberwunden, Ich dbernehme
wieder mein Gespann.

langsam,
und immer

Ab jetzt wird es von Run-
de zu Runde immier besser.
T Bewusstsein der materiel-
len Belastbarkeit, der Kennt-
nis der Strecke und dem Ver-
traven zum vorausfahren-
den Instruktor, geht es von

Runde #2ud Runde sicherer
und schneller. Wie man sagt,
ist ja der Weg das Ziel. 5o ist
ab jetet flr mich das schin-
ste Jiel die Nirburgring-
Mordschleite, wenn man
von Kennern und Kdnnern
des Pro Side-Car-Teams aul
den Weg gebracht wird!

Und schon aul der Heim-
fahrt nach Minchen wurde
mir die Niatzlichkeit der
zahlreichen  Tipps  und
Tricks, die ich auf der Nond-
schleife erfahren durfite, im
Stralenverkehr so richtiz bi-
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