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Charakierirane



AuBergewdhnlich, einmalig, sensationell! Es gibt viele Eigenschaften,
die zwei Gespanne aus der Werkstatt von Peter Sauer kennzeichnen.

Aber es bleibt eine Charakterfrage, ob man sich eher mit dem auf
Showbike getrimmten V-Rod-Gespann ader mit dem martialisch
anmutenden Buell-Dreirad anfreundet.

ie Idee zu diesem Gespann hatte ich

schon lange. Mit Harley-Pfeiffer

aus Kamen und der Firma Miller-
Gespanne habe ich Partner gefunden, mit
denen ich das Projekr realisieren konnte®,
erklirt Peter Sauer und deutet aufl das Har-
ley-Davidson-V-Rod-Gespann. ,Ich wusste
genau, wie es aussehen sollte, und genau
so ist es auch geworden.” Vielleicht wird es
wieder ein Show-Winner wie vor drei Jah-
ren sein erstes V-Rod-Gespann. Es heimste
fiir seinen Besitzer Erwin Bdéckmann jede
Menge Pokale ¢in und wurde unter ande-
rem in Daytona Beach ausgezeichnet. Zur
Daytona Bike Week trifft sich alljghrlich die
Custom-Elite. Ein Pokal fiir ein Fahrzeug
aus Europa ist schon eine besondere Ehre.

Das neue Projekt geht noch einen Schritt
weiter — in jeder Hinsicht, Nicht nur das
Fahrwerk wurde weiterentwickelt. Die Ka-
rosserie ist Renaissance und Evolution des
Side-Bike-Comanche: Ein Beiwagen, der
nicht nur FahrspaB verspricht, sondern
auch hilt. Ohne dass wir uns jetzt auf rech-
nische Details versteifen — mit dem V-Rod-
Gespann exportiert Peter Sauer Qualitét
und Ideenreichtum der gesamten deutschen
Gespannbranche in alle Welt. Denn eines
ist sicher: Dieses Gespann wird durch die
einschldgige Presse gereicht wie ein wert-
volles Juwel, Dazu trigt auch eine offizi-
elle Pressemitteilung von Harley-Davidson
Deutschland bei.

Legen wir die Euphorie kurz beiseite
und sehen wir uns die Elemente an, die
die Grundlage fir dieses auBergewdhnli-
che Ergebnis bilden. Die abgednderte Vor-
derradfiihrung stammt von Side-Bike. Statt
des 13-Zoll-Rades des Kyrnos montiert Fe-
ter Sauer einen 14-Zgller. Das harmoniert
besser mit dem gigantischen Schlappen
der GroBe 255/35 ZR 16 im Heck. Dafiir
musste die Hinterradschwinge verbreitert
werden. Diese Aufgabe wurde dem Spezi-
alisten Rick's Gberlassen, der den Umbau
nun als Standard fiir Solo-V-Rods im Pro-
gramm hat.

Einzigartig ist die neue Form der Tan-
kattrappe, an die sich eine wunderschéne
Polyesterverkleidung des Steuerkopfs an-
schlieBt. Auch Sitzbank und Heck sind eine
Eigenentwicklung. Von dem urspriinglichen
Comanche-Boot ist nur noch das Konzept
der Sitzposition geblieben. Das Polyesterteil
wurde an insgesamt 27 Stellen gedndert.
Auffillig sind die Lufteinldsse in der Front
und die komplett gednderte Beleuchtung.
Der freie Raum fiir das bei Side-Bike ge-
lenkte Beiwagenrad wurde geschlossen.



Dagegen wird nur Kennern auffallen,
dass die ganze maschinenseitige Form
entsprechend angepasst ist. Im Heck fin-
det man nun einen kleinen von hinten
zuganglichen Stauraum. Und im Bug un-
ter der Formel-1-Nase wurde geschickt ein
Zusatztank platziert. ,Die Sitzposition des
Beifahrers ist sehr hecklastig. Mit dem Tank
an dieser Stelle erreichen wir eine giinsti-
gere Gewichtsverteilung und damit bessere
Fahreigenschaften®, erklirt Peter Sauer die
im Gespannbau sehr uniibliche Position des
Zusatztanks,

Motorrad und Lenkung werden von ei-
nem Zusatzrahmen aufgenommen, der das
Motorrad regelrecht umschlieBt. Das hat
noch einen sehr wichtigen Vorteil fiir den
Fahrer: Die FuBrasten kénnen nun an den
unteren Zusatzrohren je nach KérpergroBe
oder Wunsch an jegliche Stelle montiert
werden.

Entgegen mancher Meinung in der Cus-
tom-Branche, dass ein Fahrzeug in erster
Linie gut aussehen muss, vertritt Peter Sauer
kompromisslos die Auffassung der uneinge-
schrankten Fahrbarkeit. Und die besitzt das
V-Rod-Gespann fraglos in hoher Vollen-
dung. Der Harley in ist ohne Zweifel der
richtige Antrieb fiir dieses Gespann. Der ge-
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Der Zusatztank ist im Bug eingebaut. So wird bei gefiilitem Tank die hecklastige Sitzposition
des Beifahrers ausgeglichen.

waltige Anritt von unten, der nie endende
Vorwirtstrieb und die einzigartige Art und
Weise, mit der der Motor vorwiirts donnert,
machen den optischen Eindruck physisch
erlebbar. Dass die Lenkung fiir unbeirrbaren
Geradeauslauf ausgelegt ist, muss man als

Eingestdndnis sehen. Immerhin erreicht das
Gespann eine Héchstgeschwindigkeit von
iiber 200 km/h auf dem Tacho. Wer fragt
hier nach der tatséichlichen Geschwindig-
keit, wenn eine breite Autobahn zum engen
Hohlweg schrumpft?




Buet XB 12 R Firegor1/GESPANN

Die Buell XB 12 R Firebolt ist sicher eines der unge-
wiahnlichsten Motorréder, die dieses Jahr fiir Gespann-
& betrieb verpflichtet wurden. Das Projekt wurde von Buell
~  mit dem Motorrad unterstiitzt.

Spurbreite 1434 Millimeter. Die Breite der flachen Flun-

; ) . T der darf man nicht unterschétzen.

Das Buell-Gespann ist ein Hammer. Unter dir nageln zwei Zylinder mit rauchiger Stimme
einen Sang, als hatte ihnen Joe Cocker seine Stimme geliehen. Drive away statt sail
away ist Programm — nur schneller und handlicher als ein behabiges Segelschiff. Super
aus der Zapfséule ist der Stoff, der die Traume antornt.

Eine sehr elegante Losung hat Peter Sauer fiir den Hilfsrahmen gefunden. Das filigra-
ne Serienchassis der Buell ist alles andere als gespanntauglich. Der Hilfsrahmen aus
Stahlrohr schmiegt sich um das Aluminiumgeriist der Buell, als wére er von einem
Designer absichtlich dafiir entworfen worden. Am Steuerkopf ist das Stahlteil mit zu-
satzlichen Lagern befestigt. Vorn flihrt eine abgeanderie Kyros-Achsschenkellenkung
gin 13-Zoll-Rad mit Yamaha-Bremsanlage, hinten in der breiten Aluminiumschwinge
sorgt ein breiter 185/55 x 15-Reifen und ein abgeandertes originales Federelement

filr Bodenkontakt. Der Sauer-Wing-Storm-Racer-Beiwagen hat einen mit wenigen

101 PS bei 6600/min wuchtet die Kurbelwelle Richtung

Handgriffen demontierbaren Kufferraym, Hinterrad. Und mit dem satten Drehmoment von 109 Nm
Das ist fiir Gespannfahrer gedacht, die neben PR _ _ . werden die StraBen auf und um den Niirburgring zur
dem Alltagsbetrieb gelegentlich dem Ruf der - Y G =2 % bevorzugten Spielwiese das Zweizylinderhammers.
Rennstrecke folgen. . !

Das martialische Einrasten des Anlassers ist
der Gong zur ersten Runde und das darauf-
folgende mechanische Stakkato des Motors
wie der frenetische Beifall der Zuschauer
in der Erwartung eines aulerordentlichen
Fahrerlebnisses. Man wird nicht enttauscht.
Ungewohnliche Charaktereigenschaften
wie der raue Motorlauf oder die hand-

liche Lenkung, gepaart mit spurstabilem
Geradeauslauf, beeindrucken nachhaltig.
Dieses Gespann vergift man nicht!

Das sind alle ie fiir " Das Buell-Gespann lisst die Besatzung nie dariiber im
Gespannumbau der Buell angefertigt Unklaren, dass fiir den Vortrieb ein Verbrennungsmotor
werden miissen. sorat.
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urch die Abdeckung erhélt die gednderte Kyrnos-
:nkung ein eigensténdiges Gesicht. Die Haube
wahlweise aus GFK oder Kohlefaser — kann
uch auf serienmaRBige Kyrnos-Gespanne montiert
rerden.

Wichtiger im heutigen StraBenverkehr
mnd die Elemente, die das Fahrzeug aus
gal welcher Geschwindigkeit wieder zum
tillstand bringen: Das ist bei diesem Ge-
pann eine Integralbremse, bei der mit dem
uf} alle drei Rdder und mit der Handbremse
: ein zweiter Sattel im Vorder- und Beiwa-
enrad angesteuert werden.

Das V-Rod-Gespann ist kein Beispiel da-
ir, dass Peter Sauer nun abhebt. .Auch
renn es verriickt aussieht, so bleiben wir
och unseren Wurzeln treu und bauen
slbstverstandlich weiterhin ganz normale
espanne”, entgegnet er unserer sicher-
ch provokativen Frage und stellt uns die
egenfrage: .Oder darf ein Gespannbauer
icht seine eigenen Vorstellungen einmal
:alisieren?” Und erginzend fiigt er hinzu:
Wir planen derzeit einen weniger aufwen-
igen Umbau der V-Rod."
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Um sich ausschlieBlich dem Gespannbau
widmen zu kénnen, kiimmert sich um den
Vertrieb der Sauer-Produkte die Firma Miil-
ler-Gespanne im gleichen Hause. .Das ldsst
mir mehr Zeit fiir das, was mir immer schon
Spall machte: Entwicklung und Fertigung
der Gespanne®, dufert sich Peter Sauer zu
der Firmenumstrukturierung, Das V-Rod-
und das Buell-Gespann bestitigen diese
MabBnahme.

Seit iiber 100 Jahren strah-
len Bikes aus Milwaukee
eine gewisse [Faszinati-
on aus. Allein mit einer

Man kann sagen was man will, aber der Umbau
des Comanche-Bootes ist ein handwerkliches und
stilistisches Meisterwerk.

Fahren statt Quatschen. Das V-Rod-Gespann

ist trotz seines ungewadhnlichen AuBeren eine
Fahrmaschine. Reden muss man bei jeder Pause
sowieso genug. Die Fragen zu diesem Gespann
nehmen dann kein Ende.



FARBE ALS GESTALTUNGSELEMENT

Farben konnen die verschiedensten Reaktionen und Assoziationen im Menschen auslésen.

Dabei sind die gemachten psychologischen Empfindungen nicht nur abhangig von den individuel-
len Erfahrungen, sondern werden auch durch jahrhundertealte Uberlieferungen bestimmt. Durch
den gezielten Einsatz von Farbe kann der Bildautor den Blick des Betrachters beeinflussen. Ein
Bildteil, das in hellen oder hoch gesattigten Farben gemalt wurde, wird beispielsweise langer
betrachtet als ein Bildelement in sehr dunklen oder Pastellfarben. Eine Vielzahl van Farben kén-
nen beim Betrachter gewisse Stimmungen und Gefilhle erzeugen. Dabei sollten physiologische
und &sthetische Gesichtspunkte beachten werden: Farben bestimmen unser Leben, ordnen durch
Signalkraft und steuern unbewusst unser Verhalten.

Die Lackierung eines Gespanns steuert unbewusst unsere Eindriicke. Mehrere Entwiirfe des
Airbrush-Studios Uwe Gollmar wurden firmenintern tagelang diskutiert und AuRenstehende Gber

ihre Meinung befragt.

Die Abbildungen zeigen drei Gestaltungskonzepte.

schlauen Marketingstrategie ist das nicht
zu erkldren, auch wenn sie heute einen ge-
wichtigen Anteil am Erfolg der Harley-Da-
vidson-Motorrider hat.

Das Sauer-Gespann visualisiert diese
Harley-Leidenschaft auf seine ganz eigene
Weise, die nur der nachvollziehen kann,
der auch davon ergriffen wird. Uber Preise
redet man dann nicht mehr. Héchstens so
viel, dass der Traum mit einem wahlweisen
Umbau einer V-Rod und Standard-Boot ab
etwa 7956 Euro beginnt. |

Martin Franitza

Am fertigen Gespann
l@sst sich der aufwen-
dige Hilfsrahmen nur
erahnen.

Die Front-Tank-Sitzbank-Heckkombination ist
eine Einzelanfertigung. Sie verleiht der V-Rod
eine neue und eigenstandige Linie und ist auch
fiir Solomaschinen zu erwerben.

Immer wieder wurde das Comanche-Boot der
V-Rod zur Seite gestellt und gedndert.

Das Heck mit dem fetten 255/35 ZR 16-Reifen und
der schlanke Heckbiirzel sind eine Offenbarung.

Sauer-sidecar-international/V-Rod-
Gespann mit Formel-1-Design-Studie

Motor:
Wassergekiihlter Zweizylinder-Viertakt-V-
Motor, vier Ventile pro Zylinder tber je zwei
obenliegende Nockenwellen angetrieben,
Bohrung x Hub: 100 x 72 mm, Hubraum 1130
cm?, Leistung 86 kW (117 PS) bei 8300 U/min,
maximales Drehmoment 105 Nm bei 6600 U/
min, Batterie 12 /18 Ah

Fahrwerk:
Doppelschleifen-Stahlrohrrahmen mit ange-
schraubten und angeschweiliten Verstarkungen
und Anschliissen, Achsschenkellenkung, ver-
breiterte Zweiarmschwinge hinten mit Bilstein-
Gasdruck-Federelementen

Bremsen:

Ein Integralbremssystem verzigert al-
le drei Réder, Handbremse steuert je einen
Bremssattel am Vorder- und Beiwagenrad.

Bereifung:
b P 165/60 R 14 auf LM-Rad 5,5 x 14
Hinten:........ 255/35 7R 16 auf LM-Rad 10 x 16
Beiwagen:... 175/50 R 13 auf LM-Rad 5,5 x 13

Abmessungen Gespann
Banstandr . e et s 1830 mm

SpUDreites e s 1460 mm
Norlalfs o e i 565 mm
AV TET I ol S e o oy LI S e 55 mm
INaCh|aOF VR S At 35mm
Gewichte

Lergewicht: ......c...coveuvvrnissimsionsinicns 450 kg
Zul. Gesamtgewicht:........c..coccenminnensens 750 kg
Hochstgeschwindigkeit:............ etwa 200 km/h




