lein von der Papler-
form her verspricht die
Honda GL 1800 ihre
Vorgingerin nicht nur leistungsmi-
g, sondern auch in puncto Ume
weltfreundlichkeit zu toppen. Im
direkten Vergleich mit der 1500e1
fallt zundchst aul: Der Sechszvlin-
der-Boxer 1auft trotz des griBeren
Hubraums noch geschmeidiger und
kultivierter, ohne dass dabei der ty-
pische Sound auf der Strecke geblie-
ben wiire. Das Lelstungsplus von
immerhin 20 'S macht im Ge-

spannbetrieh umso mehr Sinn.
Schiieflich bevorzugen Gold Wing-
Fahror geriumige Beiwagen, mit
Fomfortausstattung und Zuladung
wird das zulissige Gesamitgewicht
zudem hiufiger ausgeschipit als bel
anderen Gespannen,

Mit dem vergleichsweise zierlichen,
deswegen aber nicht unbedingt
windschlipfrigen Sunny Side Liuft
die GL 1800 ohne Mihe dber 160
km/h, bei der "alten” Gold Wing
bielbt die Tachonadel normaler
weise bereits um die 150er Marke

Mit Spannung erwarten die Fans das erste
Gespann auf Basis der neuen Honda Gold
Wing. Was die 1800er zu bieten hat,
erfuhren wir auf ausgiebigen Probefahrten
mit einem Umbau von Sauer.




Trotz Hubrauvmzuwachs behielt die Gold Wing ifive Proportianen.

stehen. Doch et dies e ein i
fiir cic insgesamt gesteizerte Lojs
tungstahigkeit, die den GL-Gespan-
nen nun noch besseren Durchaug
in allen Bereichen boeschert. Dabe
bilibte der Kurzbuber nichis vomn sei-
ner Drchfreadigheit ein,

Im Svnny Side sitzt mvan fast wic auf efnem Mabel-Scooter
Dar Sozius bistet bei montierter Lohne nur schfanken

Mitfahrarn avsseichend Platz,

Mit  geregelten  Katalvsatoren
macht die GL 1800 auf umwel-
kompatibel. Duechaus loblich, dass
die beiden Endrokee relativ saubere
Abgase in die Luft blasen, Doch
witkungsvoller ist es aweifellos,
wienn Jie ausgestofiens

einen Liter miedriger als bel 1500er
Gespannemn,

Am stirksten macht sich die
Spritersparnis bei flottem Auto-
babntempo bemerkbar Mit dem
sunny Side kam unser Testgespann
nicht ber 2woll Liter, durch dic
Vergaser der
GL o 1300-Dreier
liefen bei solchen
Gelegenheiten
15 oder  mehr
Liter,

dusitzlich
macht sich die
(L 1800 durch
Verbesserungen
in der Peripheric
ihres oline Uber-
teeibung fantasti.
schen  Sechszy
linders attraktiv.
So produziert die
Lichtmaschine
mit 1100 Watt pun mebc als die
doppeite Lesstung, das Hinterrad
liisst sich dank Einarmschwinge er-
heblich leichter ausbauen und der
Elektromator fir den Rickwirts-
gang wird per Enopfdock an der

Menge durch geringe-
ren Spritverbrauch re-
duziert wird. Auch in
diesem Poskt stellt die
GL 1300 dank ihres mo-
dernen Motormanage-
ments einen gewissen
Forscheltt dar, wenn-
gleich sie micht das Ni-
veay der BMW-E-Mo-
delle  erreicht,  Insge.
samt liegt der van uns
ermittelte Verbrauch an
Mormalbenzin um gul

Komplett ausgestattel prisentiert sich das Cockpit.
Der Rickwartsgang wird nun per Knopfdnack &n der
rechten Schaftereinheit peschaltet.

techten Armwatur aktiviert, das Jasti-
oo Limlegen gines Hebels entfalle.,

Gerade im Hinblick auf den Ge-
spannumbay bietet auch das newe
Fahrwerk Vorteile, senngleich das
Alu-Brockenchassis dic Eonstruk-
tion eines Hilfsrahmens unter der
beengenden Karosserle nichl gesa-
de zum Kinderspiel macht, Das
hintere Federbein, nun per Tasten-
druck in ewei vorprogrammierba-
ren Stufen verstellbar, spricht priizi-
sar auf Bodenunebenheit an. Zu-
mindest in der Szuer-Kombimation
produzient es selbst B hoher Zula-
dung noch vinen gewissen Kom-
fort, wo die Heckfederung der GL
150} bereits deutlich uberfordert
ist. Dennoch offeriert Saver alterma-
tiv eing stiitkere Foder,

Den Anbietern wie California
Sidecars, HGT und Kalich, welche
Dereits e die 1500er Telegabel-
Limbauten mit wahlweisern Solobe-
trieh auf drei Riicer stellten, kommt
auch die newe Vorderradfiihung
mit ihren 43er Standroheen entge-
gen. Die Tauchgabel der GL 1500
starud wegen angeblicher Unter-
dlimensionierung immer in der i
skussien, P'robleme in Bezug auf
iftre Betriebsfestigheil sind uns
jedoch mie zu Ohren gekommen,
Eine gan: andere Schwicrigheit sah
Saveer bed der GL LB voraus, die er
ebenfalls mit wahlbweiser Solo
Option anbietet: Weil der Hinter-
reifen wom machtigen Drehime-
ment eckig abgenutzl und letztlich
vorschnell  aufgericben  wenden
dirfte, liefert der Morddeutsche zu

Die Schaftereinheit fir das Steres-Radio it
bedienungsfreundlich neben dem finken
Lenkergriff platzier, Der Kassettenreconder
wirde laider wegrationalisiert,

weanem  15-Foll-Scheibenrad  mit
Phw-Bereifung das Originalrad zom
Wechseln mit, Dank der Mono-
schwinge artet dig Umriistung
nicht mehr in eine tagesfiillende
Aktion aus, Ob das Leichtmetal el
den Querkeiften auf Daver stand-

Neben dom Gberraschend gerdumigen
Heckabtol! des Sunny Side histet
auch die Gold Wing einigen Stavraum.

hiilt, muss atlerdings noch duech -
ne Festigheitsprifumg eomittelt wer-
den.

Mun représentient der Sunny Side
nicht gerade die At von Belwagen,
die normalerweise an dic Gold

Dia Beiwaganhremsa wird fher ein
Mitnefumergedal aktiviert, Das
erfeichtert die Demontage dos Boades
aurm Sado falven,

Wing geschraubt werden, Offenher-
gl wieer ist, taugt er im Prinzip nur
zum Flanieren bei schonem Wetter
Unter Beachtung des zuldssiigen G-
samtgewichis diirfen drei
Persanen: mittahren, wabei
der Soxiussitz im Beiwagen
dorch die Lehne fiir den
Vordermann recht cinge-
engt wird. Das Gepackab-
el mt seiner Kleinen Of-
mung prasentiert sich dage-
e geraunmiger, als man
mundichst glaubt. Fiir ernst-
hafte  Familienausfliige
soflte man dennoch den
prakiischeren Wing aus
gleichem  Hawse ordern,
Undl eine Schwingengabel
samt 13-foll-Kad, Und ei-
ne Integralbremse. Und das wer-
stiitkte Federbein. Dann diefte man
filr kevapp LOOLOD0 Mark ¢in zicm-
lich perfekles Gespann mil einer
giemlich genialen  Zugmaschine
SEIn Cigen nennen. |
Ellen Beinke
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