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DER ENTSPANNUNG

BMW R 69 und Moto Guzzi V7 5|:IEEiE| = E in Gespann in klassischem Schwarz tuckert
um die Ecke. Ton in Ton ist der Fahrer an-

das waren Hartmuts Gespanne in den 60er und gezogen: Schwarze Hose, schwarze Stiefel,

70er Jahren. Trotz Ianger Abstinenz ist er dem schwarzer Helm. Ein dezenter roter Streifen an
' der schwarzen Jacke unterbricht das isochrome

EWEiZ}"liﬂdemriﬂZiﬂ' treu gEblieben. Heute erlebt er Dunkel, das sich kaum vom regenverhangenen
; P . Himmel abhebt.

DreiradfahrspaB mit einem Yamaha-Wild- S R TN -

Star-Gespann, sicht hervor. Hartmut Nippold ist seit 1967 Mo-

tarradfahrer, Seine Beiwagenerfahrung hat er

in Kombination mit BMW R 26, R 69 und Moto

Guzzi V7 Special gesammeli. .Damals noch
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Yamahas Wild 5tar ist fast schon ein Klassiker. Viel Hubraum, wenig PS,

sattes Drehmoment. Ein tolles Gespannmotorrad.

phne gebremstes Beiwagenrad. Natiirlich auch
im Winter. Und was ist TUV?* Mit diesen drei
kurzen Sitzen beschreibt er seine Gespann-
jahre vor vier Jahrzehnten. Und er gesteht:
.Dann wurde nur noch Solomotorrad gefahren.
Aber in den letzten Jahren erinnerte ich mich
immer ofter daran, wie interessant und inten-
siv ich das Gespannfahren frither erlebt hatte.”

Bei der Firma Miiller-Gespanne belegte er zu
sammen mit seiner Frau einen Dreirad-Schnup-
perkurs. ,lch kann jedem Suchenden und Zwei-
felnden so eine Veranstaltung nur empfehlen.
Kompetente Instrukioren, die Moglichkeit, von
MZ bis High-Tech verschiedenste Cespanne zu
bewegen, dazu viel Wissenswertes in Theorie
und Technik. Nicht zuletzt das erfreuliche Rah-
menprogramm. Ich hatte die Miglichkeit, das
bekannte Ymax-Gespann von Sauer zu fahren.
Dies war ein wahrhaft suchtauslisendes Erleb-
nis.”

Wieder auf drei Ridern zu fahren, wurde
nach dem Kurs zu Wunsch und Willen. Hart-
mut schaffte seine Yamaha Wild Star zur Firma
Milller nach Brodersby und erteile den Auftrag
fiir den Umbau.

Der Doppelschleifen-Stahlrohrrahmen der
Yamaha erleichtert dies. Drei Anschlusspunkte
finden auf grofziigig dimensionierten Hilfsrah-
menelementen Platz. Der vordere obere An-
schluss ist mit dem Rahmen verschweilstl. Die
Vorderradfithrung wird von einer geschobenen
Schwinge gewihrleistet,

Jahren stellte Hartmut die Frage:

Das originale Vorderrad der Yamaha mit Solo-
bereifung war die richtige Entscheidung. Vor 40
fas ist TUV?
Heute lautet sie; Was sind Spurrillen? Mit dem
im Vergleich zu einem Autoreifen hiheren Ver-
schleifs muss man leben. Der Vorteil der Spur-
treve auf mit Spurrillen durchzogenen Strafien
wiegt das Manko auf. Und je nach Fahrweise
und Reifenmarke hilt auch ein Soloreifen bis
zu 10.000 Kilometer.

Kein Kritikpunkt? Keine
negativen Aussagen? In der

Tat schient dieses Gespann in
der Kategorie Cruiser perfekt
zu sein. Sicherlich konnte man
jetzt dariiber lamentieren, dass
zum Beispiel kein Wetterver-
deck vorhanden ist oder der
Ausbau des Hinterrades ohne
Hebebiihne die Demontage des
Hinterradkotfliigels erfordert.
Aber darum geht es nicht. Es
geht um die Fahreigenschaften,
die Gespanntechnik und die
handwerkliche Ausfilhrung.
Und bei diesen Punkten gibt

es nichts zu bemangeln. AuBer
vielleicht ... Fiir mein persan-
liches Gliick wiirde ich mir ei-
nen Rundrohrrahmen wiinschen,
Das wire das i-Tipfelchen fiir
ein Gespann, an dem barocke
Formen dominieren.

Martin Franitza

Das Fahrwerk ist mit der Originalberss-
fung vorn dber jeden Zweifel erhaben,
Eine Spurrillenempfindlichkeit ist nicht
vorhanden.
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Hartmut Nippold

Drer Bjahrige Gartnermeister ist
mit seinem Gespann zufrieden
An erster Stelle steht bei seinen
Hobbies Gespannfahren, an
rwaiter und dritter Stelle auch,

Fir das Hinterrad wurde ein
Verbundrad mit PLS-Felgenhilften
angefertigt. Der Autoreifen mini-
miert den Reifenverschleil,
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befindet sich das Bordwerkzeug.

Anders sieht es beim Hinterrad aus. Hier
wird wegen des enorm hohen Verschleifies im
Gespannbetrieb in der Regel auf Pkw-Bereifung
umgerustet. Die Firma Miiller-Gespanne ver-
wendet dafiir ein Verbundrad mit PLS-Felgen
und neu gefertigien Radadaptern. Um die Bo-
denfreiheil des Fahrzeugs nicht iiber Gebiihr

Tolle Lasung passend zum Outfit des Gespanns: In dem kleinen Lederkoffer

Der Kofferraum ist ausreichend.
Die Kofferraumklappe dffinet nach hinten.

Zu minimieren, wurde ein 145x15-Reffen von
Mankang montiert. Zudem wird damit die ge-
setzliche Auflage erfiillt, beim Gespannumbau
die Ubersetzung um maximal sieben Prozent
zu reduzieren.

Der Bruno-Beiwagen macht an der Wild Star
eine gute Figur. Aufgemotzt mit einem Spei-
chenrad fiir klassische Autos, passt er harmo-
nisch in das Bild des Yamaha-Cruisers. Die
flache Form des Bootes lasst den Blick auf die
beiden maichtigen Zylinder des Motorrades zu.
Die Proportionen sind stimmig, Schon anzuse-
hen ist das Daytona-Speichenrad am Beiwagen.
Es wird von einem Bilstein-Dampfer mit einer
von Peter Sauer gefertigien externen Federver-
stellung auf dem Asphalt gehalten.

1999 stellte Yamaha die Wild Star vor. Der
Va2-Motor mit seinem Zylinderwinkel von 48
Grad, zwei untenliegenden Nockenwellen, Std-
Belstangen und Hydrostdfieln sowie der op-
tische Starrrahmen machten deutlich, welche
Konkurrenz Yamaha damit ins Visier nahm.
134 Newtonmeter Drehmoment sprechen ganz
klar fiir Gespannbetrieb
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Die Vierkantstreben sind ein typisches Merkmal fir ein
Miiller-Savuer-Gespann.

Die maximale Leistung von 63 PS bei 4000
U/min und 320 Kilogramm Leergewicht sind
eher ein Gegenargument. Die Cruiserfans ha
ben dafiir allerdings kein offenes Ohr.

Die ersten Wild-Star-Gespanne entstehen bei
den Firmen Stern und Walter. Testfahrten zei-
gen dann doch, dass der Motor fiir Gespann-
betrieb geeignet ist. Mit dem lang ibersetzien
vierten und flinften Gang muss man sich ab-
finden. Aber die Wild Star ist kein Wetzhobel.
[hre Stirken liegen in gemiitlichen Landstra-
fenfahrten.

Heute sind es nicht wenige Yamaha-Cruiser,
die die 100.000-Kilometer-Marke bereits iiber-
schritten haben. Abgesehen von der Getricbe-
riickrufaktion durch Yamaha spricht das fiir die
Zuverlissigkeit des V 2. Eine lang andauvernde
Freude mit dem Dreirad ist also so gut wie pro:
grammiert.

Die Firma Miiller-Gespanne hat ihren Teil
dazu beigetragen, dass der Quell der Zufrieden-
heit nicht abreifit. Das Gespann hat ein Inte-
gralbremssystem. Ein Hauptbremszylinder mit
17,5 Millimetern Durchmesser steuert je eine
Bremszange vorn, hinten und am Beiwagen
an, wobei im Hinterrad ein kleinerer Bremssalt-
tel von Grimeca eingebaut ist. Die Handbrem
se betdtigt den jeweils zweiten Bremssattel im
Vorderrad und am Beiwagenrad. Das System isl
hervorragend abgestimmi. Bel einer Notbrem-
sung bleibt das Gespann in der Spur

Der komplette Umbau mit allen Extras koste-
te 21.500 Euro. Fiir den maschinenseitigen Um-
bau in dieser Form werden 8998 Euro fillig, fiir
den Bruno-Belwagen 6998 Euro. Gewiss kein
Sonderangebot, doch angesichts der Gespann-
technik, des eingebauten Bremssystems und
der harmonischen Fahrwerksabstimmung mag
er durchaus gerechtfertigt sein.

Edel kst das Auto-Speichentad filr den Beiwagen.

Vorbei ist die Fahr- und Fotosession mit dem
Wild-Star-Gespann. Hartmut Nippold schliefst
die schwarze Jacke, nimmt den schwarzen
Helm und sagt abschliefend: .Die Firma Miil-
ler-Gespanne hat mir ein Fahrzeug auf die Ra-
der gestellt, das mich in allen Bereichen tiber-
zeugt. Ein Cespann, an dem alles stimmi. Die
Wild Star ist fiir den Verwendungszweck Crui-
sergespann ausreichend motorisiert. Sie hat
eine sehr entspannende und beruhigende Wir-
kung.”

Auch uns iiberzeugte der Cespannumbau
durch eine sehr gute handwerkliche Qualitat
und ein Top-Finish. u
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Das Nummemnschild am Beiwagen lasst den freien Blick auf
den wunderschénen Maschinenkotfiigel zu

TECHNIK

Yamaha XV 1600 A Wild Star

Flissigkeitsgekihlter V-2-Zylinder-
..... 95 x 113 mm
mssiisserres YOO ZCMA
.46 KW bei 4000 Wmin
Max. Drehmoment;
134 Nm bei 2250 Uimin

Bohrung x
Hubraum:

yon den Midnight-Star-Modellen.
Davon bietet Yamaha Deutschland
derzeit drei an an; XS 950,

Abmessungen Gespann:

Radstand:........ wimeeenss 1799 MM
Spurbreite:......cocoivennns 1315 mm
Vorlauf: .... 70 mm
Nachlauf ¥ .36 mm
Leergewicht: 425 kg
Zul. Gesamtge 700 kg



